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(54) Datenbussystem fur Kraftfahrzeuge 

(57) Bei einem Datenbussystem fur Kraftfahrzeuge 
mit einer Mehrzahl von elektronischen Busteilnehmern, 
die jeweils einen Eingang aufweisen, der zur Stromver- 
sorgung der Busteilnehmer mit der Kraftfahrzeugbatte- 
rie verbunden ist, 

ist jeder Busteilnehmer mit einer Auswerteschal- 
tung und einem steuerbaren Schalter versehen, 
ist in einem Grundzustand die Stromversorgung 
jedes Busteilnehmers mit Ausnahme der ihm zuge- 
ordneten Auswerteschaltung bei ausgeschalteter 



Zundung durch die Offenstellung des Schalters 
abgeschaltet, 

wird in einem selektiven Weckzustand bei zeitweise 
notwendigem Datenaustausch zwischen ausge- 
wShlten Busteilnehmern der steuerbare Schalter 
jedes ausgew&hlten Busteilnehmers uber dessen 
Auswerteschaltung geschlossen und 
wird zur Steuerung eines Weckzustandes zumin- 
dest einer der Busteilnehmer als Hauptbusteilneh- 
mer def iniert. 
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Beschreibung 

Die Erf indung betrifft ein Datenbussystem fur Kraft- 
fahrzeuge nach dem Oberbegriff des Patentanspruchs 
1. 

Ein derartiges Datenbussystem ist beispielsweise 
durch den CAN, Controller Area Network, fur die Daten- 
kommunikation insbesondere von Steuergeraten in 
Kraftfahrzeugen bekannt. Das Konzept fur die Daten- 
kommunikation im Kraftfahrzeug mittels eines CAN, die 
Funktion des CAN sowie eine mogliche Architektur 
eines CAN-Bausteins sind beispielsweise durch die 
Bosch- Prospekte „Das optimierte Bussystem fur die 
serielle DatenQbertragung im Kraftfahrzeug", „Funktio- 
nelle Beschreibung" und „Architektur des CAN-Bau- 
steins AN 82526" aus dem Jahre 1987 bekannt. Dieses 
bekannte Datenbussystem ist linear aufgebaut. An 
einem Datenbus ist eine Mehrzahl von elektronischen 
Busteilnehmern* insbesondere Steuergerate eines 
Kraftfahrzeuges, angeschlossen. Diese Busteilnehmer 
konnen zusatzlich zu dem AnschluB an den Datenbus 
weitere Ein- und Ausgange, z. B. zum AnschlieBen von 
Sensoren und Aktuatoren Oder zum AnschluB der 
Stromversorgung, aufweisen. Dieses bekannte Daten- 
bussystem arbeitet nach dem Murti-Master-Prinzip, d. h. 
alle Busteilnehmer sind gleichberechtigt. Wenn der 
Datenbus frei ist, kann jeder Busteilnehmer beginnen, 
sein Datentelegramm zu ubertragen. Das Telegramm 
eines sendenden Busteilnehmers wird von alien Bus- 
teilnehmern empfangen und bestatigt, jedoch nur von 
den Busteilnehmern ausgewertet, die Daten dieses 
Telegramms benOtigen. 

Es sind jedoch auch andere Datenbussysteme in 
Kraftfahrzeugen bekannt. 

Ublicherweise weisen die Busteilnehmer eines 
Datenbussystems in Kraftfahrzeugen eine Stromversor- 
gung auf, die entweder bei ausgeschalteter Zundung 
abgeschaltet und nur durch das Einschalten der Zun- 
dung wieder eingeschaltet wird (Stromversorgung uber 
die sog. „Klemme 15") Oder durch eine untrennbare 
Verbindung mit der Kraftfahrzeugbatterie auch bei aus- 
geschalteter Zundung am StromversorgungsanschluB 
des Busteilnehmers anliegt (Stromversorgung uber die 
sog. ..Klemme 30"). Bei einer Stromversorgung nach 
der ersten Alternative ist ein gegebenenfalls notwendi- 
ger Datenaustausch zwischen den Busteilnehmern bei 
ausgeschalteter Zundung nicht mfiglich, wahrend bei 
einer Stromversorgung nach der zweiten Alternative ein 
unerwunscht hoher Ruhestromverbrauch auftritt. 

Es ist Aufgabe der Erfindung, ein Datenbussystem 
zu schaffen, mit dem der Ruhestrom bei ausgeschalte- 
ter Zundung trotz Ermdglichung notwendiger Funktio- 
nen weitgehend reduziert wird. 

Diese Aufgabe wird durch die Merkmale des 
Patentanspruchs 1 geldst. 

Die Gegenstande der Unteranspruche sind vorteil- 
hafte Weiterbildungen der Erfindung. 

Der Grundgedanke der Erfindung liegt in der Schaf- 



fung eines selektiven Weckzustandes bei ausgeschal- 
teter Zundung, durch den ein zeitweiser 
Datenaustausch zwischen ausgewahlten Busteilneh- 
mern, die jeweils bestimmten notwendigen Funktionen 

5 zugeordnet sind, ermOglicht wird. ErfindungsgemaB 
wird demnach bei ausgeschalteter Zundung grundsatz- 
lich die Stromversorgung von den Busteilnehmern 
abgeschaltet und nur bei zeitweise notwendigem 
Datenaustausch ausgewahlter Busteilnehmer kurzzei- 

w tig eingeschaltet bzw. mit Spannung versorgt. Hierzu 
wird zumindest ein Busteilnehmer als Hauptbusteilneh- 
mer definiert, urn den jeweiligen Weckzustand zu steu- 
ern, obwohl die Busteilnehmer grundsatzlich 
gleichberechtigt sein kfinnen. Daruber hinaus mussen 

rs die Busteilnehmer zur Realisierung des selektiven 
Weckzustandes eine Erweiterung in Form einer Aus- 
werteschaltung aufweisen, die bei ausgeschaltetem 
Busteilnehmer noch mit Strom versorgt wird. Da jedoch 
nur die Auswerteschaltungen mit Strom versorgt wer- 

20 den mussen, wird durch das grunds&tzliche Abschalten 
der Stromversorgung von den Busteilnehmern der 
Ruhestromverbrauch weitgehend reduziert. Die Aus- 
werteschaltung kann dabei hardwaremaBig im Busteil- 
nehmer integriert Oder extern am Busteilnehmer 

25 angeschlossen werden. Weiterhin kann sich die Aus- 
werteschaltung eines Hauptbusteilnehmers von den 
Auswerteschaltungen der ubrigen Busteilnehmer unter- 
scheiden. Auch kbnnen alle Busteilnehmer Hauptbus- 
teilnehmer in dem Sinne sein, daB sie einen selektiven 

30 Weckzustand steuern konnen. Ein Hauptbusteilnehmer 
kann entweder durch einen externen Weckeingang 
(Irrterrupteingang) geweckt werden oder sich selbst 
wecken, z.B. durch eine mit der Auswerteschaltung ver- 
bundene Echtzeituhr. 

35 Als Weiterbildung der Erfindung weist der Haupt- 
busteilnehmer zur Aktivierung eines notwendigen 
Datenaustausches eine Schaltung auf, die ein Auswahl- 
telegramm auf den Datenbus ausgibt, durch das jeder 
zeitweise notwendige Datenaustausch zwischen aus- 

40 gewahlten Busteilnehmern vorgebbar ist. In einem 
Speicher des Hauptbusteilnehmers, z. B. in dessen 
Mikroprozessor oder in dessen Auswerteschaltung, 
wird abgespeichert, wann und ggf. wie lange ein Daten- 
austausch notwendig ist und welche Busteilnehmer fur 

45 den jeweiligen notwendigen Datenaustausch auszu- 
wahlen sind. Dabei kann auch der Hauptbusteilnehmer 
ausgewahlter Busteilnehmer sein. 

In einer weiteren vorteilhaften Ausgestaltung der 
Erfindung empfangen die Auswerteschaltungen aller 

so Busteilnehmer das Auswahltelegramm, um festzustel- 
len, ob der ihnen jeweils zugeordnete Busteilnehmer 
ausgewahlt ist, und schalten nur in diesem Fall die 
Stromversorgung ein. 

Das Abschalten erfolgt beispielsweise durch den 

55 Hauptbusteilnehmer, insbesondere durch das Abschal- 
ten aller Bustelegramme Oder durch Ausgabe eines 
dominanten Bussignals, z. B. durch Uberschreiben 
einer bestehenden Ubertragung mit einem langem 
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High-Pegel. Bei bekannten Bussystemen (z. B. CAN) ist 
den Busteilnehmern bekannt, daB es sich bei der zwei- 
ten Variante ublicherweise urn eine Bus-Protokoll-Ver- 
letzung handelt, wonach sie ihre Ubertragung beenden. 

Erganzend wird darauf hingewiesen, daB nicht nur s 
die Auswerteschaltungen, sondern auch die steuerba- 
ren Schalter zum Ein- und Ausschalten der Stromver- 
sorgung entweder in dem jeweiligen Busteilnehmer 
integriert oder an dem jeweiligen Busteilnehmer extern 
angeschlossen sein kdnnen. Der AnschluB des steuer- 10 
baren Schalters und der Auswerteschaltung auBerhalb 
des Busteilnehmers hat den Vorteil, daB bereits vorhan- 
dene Datenbussysteme ohne Anderung der Busteilneh- 
mer aufgeriistet werden konnen. Grundsatzlich ist 
jedoch bei dem Aufbau neuer Datenbussysteme eine is 
Integration der Auswerteschaltung und des steuerbaren 
Schalters im Gehause der Busteilnehmer vorzuziehen. 

In der Zeichnung ist ein Ausfuhrungsbeispiel der 
Erfindung dargestellt. Es zeigt 

20 

Fig. 1 den Aufbau eines erfindungsgemSBen 
Datenbussystems und 

Fig. 2 den Aufbau einer Auswerteschaltung eines 

Busteilnehmers, der nicht Hauptbusteilneh- 25 
mer ist. 

In Fig. 1 sind die Busteilnehmer 1, 2, 3 und 4 am 
Datenbus 8 angeschlossen. Der Busteilnehmer 1 ist im 
vorliegenden Beispiel als Hauptbusteilnehmer definiert. 30 
Die Busteilnehmer 2, 3 und 4 weisen eine Auswerte- 
schaltung 5 auf, die sich von der Auswerteschaltung 10 
des Hauptbusteilnehmers 1 unterscheiden. Die Auswer- 
teschaltung 10 des Hauptbusteilnehmers 1 weist uber 
den Aufbau der Auswerteschaltungen 5 der ubrigen 35 
Busteilnehmer 2, 3 und 4 hinaus eine Schaltung 1 1 auf, 
mit der ein Auswahltelegramm (C1 bis C4) auf den Bus 
ausgegeben werden kann. Zur Zeitsteuerung des 
selektiven Weckzustandes weist die Auswerteschaltung 
10 des Hauptbusteilnehmers 1 eine Echtzeituhr 7 auf. 40 
Diese weckt wiederum zuerst den Hauptbusteilnehmer 
1 bzw. dessen Mikroprozessor (^P) (hier nicht darge- 
stellt). In einem Speicher des Hauptbusteilnehmers 
(nP) ist abgespeichert, wann und wie lange ein zeit- 
weise notwendiger Datenaustausch vorzunehmen ist, 45 
und, welche Busteilnehmer fur den jeweiligen Daten- 
austausch ausgewShlt werden mussen. Beispielsweise 
soil zeitweise ein Datenaustausch C1 zwischen dem 
Hauptbusteilnehmer 1 und dem Busteilnehmer 2, ein 
Datenaustausch C2 zwischen dem Busteilnehmer 2 so 
und dem Busteilnehmer 4, ein Datenaustausch C3 zwi- 
schen dem Hauptbusteilnehmer 1 und dem Busteilneh- 
mer 3 und ein Datenaustausch C4 zwischen dem 
Busteilnehmer 3 und dem Busteilnehmer 4 vorgenom- 
men werden. Im Speicher des Hauptbusteilnehmers 1 55 
ist fur jeden notwendigen Datenaustausch C1 bis C4 
ein entsprechendes Auswahltelegramm abgespeichert, 
das zur Aktivierung des jeweils notwendigen Datenaus- 



tausches vom Hauptbusteilnehmer 1 auf den Datenbus 

8 ausgegeben wird. 

Erganzend wird darauf hingewiesen, daB die Aus- 
werteschaltung 1 0 alternativ auch einen externen Inter- 
rupteingang aufweisen kann (hier nicht dargestellt), 
durch den der Schalter 6 des Hauptbusteilnehmers 1 
ebenfalls geschlossen werden kann. Das Abschalten 
erfolgt wiederum vom durch das SchlieBen des Schal- 
ters 6 geweckten Hauptbusteilnehmer 1 selbst. Daruber 
hinaus konnen auch mehrere oder alle Busteilnehmer 
1, 2, 3, 4 mit einer Auswerteschaltung 10 ausgestattet 
sein, die gegenuber der Auswerteschaltung 5 funktio- 
nell erweitert ist, wenn mehrere Oder alle Busteilnehmer 
Hauptbusteilnehmer sein bzw. einen selektiven Weck- 
zustand steuern sollen. 

Insbesondere die Auswerteschaltung 10 kann bei- 
spielsweise auch einen programmierbaren Speicher 
enthalten, worin abgelegt werden kann, auf welche 
Anzahl der Impulse I die jeweilige Auswerteschaltung 
reagieren soil. 

Die Auswerteschaltungen 5 und 10 sind zur Strom- 
versorgung mit der Klemme 30 des Fahrzeuges verbun- 
den, die fur die Stromversorgung mit der 
Batteriespannung U B durch direkte Verbindung mit der 
Batterie ublicherweise vorgesehen ist. 

Erkennen die Auswerteschaltungen 5 und/oder 10 
der Busteilnehmer 1 , 2, 3 und/oder 4 insbesondere auf- 
grund des erhaltenen Auswahltelegramms, daB sie fur 
einen notwendigen Datenaustausch ausgewahlt wur- 
den, steuert jede dem jeweils ausgew&hlten Busteilneh- 
mer zugeordnete Auswerteschaltung uber den Ausgang 

9 einen steuerbaren Schalter 6 an, um den gesamten 
Busteilnehmer mit der Klemme 30 zur Stromversorgung 
mit der Batteriespannung U B zu verbinden. Ist die Aus- 
werteschaltung 5 bzw. 10 in den Busteilnehmern 1 , 2, 3 
und 4 wie im dargestellten Beispiel integriert, entspricht 
die Stromversorgung des Busteilnehmers uber den 
steuerbaren Schalter 6 der Stromversorgung des Bus- 
teilnehmers mit Ausnahme der Auswerteschaltung, da 
diese ohnehin st&ndig versorgt wird. 

Die Dauer des SchlieBens des steuerbaren Schal- 
ters 6 im selektiven Weckzustand wird beispielsweise 
ebenfalls uber den Hauptbusteilnehmer 1 geregelt. Es 
ist jedoch auch moglich, daB die Dauer des SchlieBens 
des steuerbaren Schalters 6 nach Aktivierung des not- 
wendigen Datenaustauschs in den jeweils ausgewahl- 
ten Busteilnehmern selbst vorgegeben wird. 

In Fig. 2 ist am Beispiel des Datenaustausches C2 
zwischen den Busteilnehmern 2 und 4 der Aufbau und 
die Funktionsweise einer Auswerteschaltung 5 zur 
Erkennung, ob der ihr zugeordnete Busteilnehmer fur 
den selektiven Datenaustausch ausgewahlter Busteil- 
nehmer ist, dargestellt. 

In Fig. 2 sind die mit Fig. 1 identischen Zeichnungs- 
elemente mit den gleichen Bezugszeichen versehen. In 
Fig. 2 soil die Auswerteschaltung 5 die Auswerteschal- 
tung des Busteilnehmers 2 sein. 

Das beispielsweise dem Datenaustausch C2 zuge- 
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ordnete AuswahlteJegramm beginnt mit einem langen 
ersten Impuls E, auf den zwei kurze Codeimpulse I fol- 
gen, und endet mit einem langen letzten Impuls A. Wah- 
rend samtliche Auswahltelegramme fur jeden 
Datenaustausch C1 bis C4 mit einem langen ersten 5 
Impuls E beginnen und mit einem langen letzten Impuls 
A enden, entspricht die Anzahl der kurzen Codeimpulse 
I zwischen dem Impuls E und dem Impuls A dem 
gerade notwendigen Datenaustausch. 

Erkennt also der Hauptbusteilnehmer 1, daB als w 
nachstes der Datenaustausch C2 zu aktivieren ist, wird 
aus dem Speicher seines Mikroprozessors (nP) das 
Auswahltelegramm fur den Datenaustausch C2 ausge- 
lesen und uber die Schaltung 11, die im vorliegenden 
Beispiel in der Auswerteeinheit 10 integriert ist, auf den 15 
Datenbus 8 ausgegeben. Dieses auf den Datenbus 8 
ausgegebene Auswahltelegramm wird von den Auswer- 
teschaltungen 5 und 1 0 der Busteilnehmer 1 bis 4 emp- 
fangen und ausgewertet. Hierzu ist das 
Auswahltelegramm Eingangssignal sowohl eines Oszil- 20 
lators 12 als auch eines Zahlers 13 in der Auswerte- 
schaltung 5 (Oder 1 0). Der Oszillator 1 2 f iltert die kurzen 
Codeimpulse I aus. Durch den langen ersten Impuls E 
wird jeweils ein kurzer Impuls P1 vom Oszillator 12 an 
den Eingang R(E/A) der Schaltersteuerung 14 ausge- 25 
geben. Der Impuls P1 veranlaBt die Schaltersteuerung 
14 zur Ausgabe eines Resets R, der an den Zahler 13 
weitergegeben wird. 

Der Zahler 13 beginnt auf den Reset R hin, der 
durch den langen ersten Impuls E ausgegeben wird, die 30 
auf diesen Reset R hin folgenden kurzen Codeimpulse 
I zu zShlen, bis der lange letzte Impuls A den Zahlvor- 
gang beendet. 

Wird beispielsweise, wie im vorliegenden Fall beim 
Datenaustausch C2, die Folge von zwei kurzen Code- 35 
impulsen I erfaBt, gibt der Zahler 13 diesen Zahlerstand 
an die Eingange In1 bis In4 der Schaltersteuerung 14 
aus. Durch den entsprechenden Zahlerstand an diesen 
Eingangen der Schaltersteuerung 14 wird der Daten- 
austausch C2 erkannt und daraufhin der Ausgang 9 40 
zum steuerbaren Schalter 6 derart angesteuert, daB 
der steuerbare Schalter 6 geschlossen wird. 

Das Abschalten der aktiven Busteilnehmer erfolgt 
entweder automatisch nach einem Zeitablauf (Timeout) 
Oder uber den Hauptbusteilnehmer 1, z.B. durch die 45 
Ausgabe eines langen Impulses E, der ebenfalls einen 
Reset der Zahler ausfuhrt und somit auch den Ausgang 
9 zurucksetzt, wodurch die Schalter 6 wieder geoffnet 
werden. 

Da in Fig. 2 als Beispiel die Auswerteschaltung 5 so 
des Busteilnehmers 2 dargestellt ist, der beim Daten- 
austausch C1 und C2 ausgewahlter Busteilnehmer ist, 
wird bei den sich aus der Anzahl der kurzen Codeim- 
pulse I der Auswahltelegramme fur C1 und C2 ergeben- 
den Zahlerstanden (C1: ein Codeimpuls I, C2: zwei 55 
Codeimpulse I) an den Eingangen IM bis In4der Schal- 
tersteuerung 14 der Ausgang 9 zum SchlieBen des 
steuerbaren Schalters 6 aktiviert. Wurde beispielsweise 



der Zahler 13 bei einem angeforderten Datenaustausch 
C4 vier kurze Codeimpulse I erkennen, wurde dies nicht 
zum Aktivieren des Ausgangs 9 fuhren, wonach der 
steuerbare Schalter 6 geSffnet bleiben wurde. 

Die Auswerteschaltung 5 nach Fig. 2 ist aus- 
schlieBlich durch Hardwarebausteine realisiert: Beim 
vorliegenden Beispiel wird die Auswerteschaltung vor- 
zugsweise durch den Oszillator 12, der ein MC14060- 
Baustein sein kann, durch einen Zahler 13, der ein 
MC74HC393-Baustein sein kann, und durch eine 
Schaltersteuerung 14, die ein ispGAL22VlOC-Baustein 
sein kann, realisiert. Die Auswerteschaltung kann auf 
einem Chip integriert werden, vorzugsweise in CMOS 
Technologie, da diese unter dem Gesichtspunkt der 
Stromersparnis am geeignetsten ist. Des weiteren kann 
auf dem Chip ein Bus- (z.B. CAN-) Transceiver integriert 
sein, da dieser ebenfalls standig mit Strom versorgt 
werden muB. 

Weiterhin kann nach Aktivierung eines Datenaus- 
tausches der Hauptbusteilnehmer 1 den Datenaus- 
tausch zwischen anderen ausgewahlten 
Busteilnehmern uberwachen, urn im Fehlerfall ggf. kor- 
rigierend eingreifen zu k6nnen. Eine derartige Uberwa- 
chungsfunktion durch den Hauptbusteilnehmer 1 kann 
ebenfalls selektiv vorgenommen werden, wenn z. B. ein 
bestimmter Datenaustausch, z. B. C4, fur eine sicher- 
heitskritische Funktion zustandig ist. 

Insbesondere bei einer Fehlererkennung kGnnen 
die Ausgange P2, P3 Oder P4 des Oszillators 12 akti- 
viert werden, urn vorgegebene Fehlerbehandlungsfunk- 
tionen auszulOsen. Beispielsweise kann durch den 
Hauptbusteilnehmer 1 festgestellt werden, daB die Aus- 
wahltelegramme asynchron von den Busteilnehmern 2 
bis 4 ausgewertet werden, da beispielsweise ein langer 
letzter Impuls A faischlicherweise als ein langer erster 
Impuls E erkannt wurde. In diesem Fall kann beispiels- 
weise durch den Hauptbusteilnehmer 1 ein bezuglich 
der Impulse E Oder A langerer Impuls (z.B. Faktor 2) 
ausgegeben werden, wodurch daraufhin am Oszillator 
12 der Ausgang P2 bzw. an der Schaltersteuerung 14 
der Eingang R(syn) aktiviert werden. Hierdurch wird ein 
synchroniser ender Reset R an die Zahler 13 samtlicher 
ausgew&hlter Busteilnehmer ausgegeben. Somit findet 
wieder eine Synchronisierung der Busteilnehmer auf 
den langen ersten Impuls E statt. 

Weiterhin ist durch den Hauptbusteilnehmer 1 die 
Erkennung eines Fehlers mdglich, bei dem das Ein- 
schalten aller Busteilnehmer erforderlich ware, worauf- 
hin uber ein weiteres Fehlersignal der Ausgang P3 des 
Oszillators 12 bzw. der Eingang „alle 1" der Schalters- 
teuerung 14 aktiviert werden k6nnten, wodurch die Aus- 
gange 9 aller Busteilnehmer zum Einschalten der 
steuerbaren Schalter 6 aktiviert werden. 

Erkennt der Hauptbusteilnehmer 1 einen Fehler, bei 
dessen Vorliegen das Ausschalten aller Busteilnehmer 
vorteilhaft ware, wird uber ein weiteres Signal uber den 
Datenbus 8 der Ausgang P4 des Oszillators 12 aktiviert, 
urn uber den Eingang „alle 0" der Schaltersteuerung 14 
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die Ausgange 9 aller Busteilnehmer 1 bis 4 zu deaktivie- 
ren, so daB keiner der steuerbaren Schalter 6 geschlos- 
sen wird. 

Sind alle steuerbaren Schalter 6 geSffnet, ent- 
spricht dies einem Grundzustand bei ausgeschalteter 5 
Zundung, wodurch der Ruhestromverbrauch im Kraft- 
fahrzeug minimiert wird. Der Ruhestromverbrauch ist 
nur in einem selektiven Weckzustand leicht angehoben, 
wenn die ausgewahlten Busteilnehmer fur einen not- 
wendigen Datenaustausch kurzzeitig ein- und dann 10 
wieder ausgeschaltet werden. Somit werden bei ausge- 
schalteter Zundung die noch notwendigen Funktionen 
eines Kraftfahrzeuges sichergestellt. 

Patentanspruche is 

1 . Datenbussystem fur Kraftfahrzeuge mit einer Mehr- 
zahl von elektronischen Busteilnehmern, die 
jeweils einen Eingang aufweisen, der zur Stromver- 
sorgung der Busteilnehmer mit der Kraftfahrzeug- 20 
batterie verbunden ist, dadurch gekennzeichnet. 
daB jeder Busteilnehmer (1,2,3,4) mit einer Aus- 
werteschaltung (5; 10, 11, 7) und einem steuerba- 
ren Schalter (6) versehen ist, daB in einem 
Grundzustand die Stromversorgung jedes Busteil- 25 
nehmers (1 ,2,3,4) mit Ausnahme der ihm zugeord- 
neten Auswerteschaltung (5; 10. 11. 7) bei 
ausgeschalteter Zundung durch die Offenstellung 
des Schalters (6) abgeschaitet ist, daB in einem 
selektiven Weckzustand bei zeitweise notwendi- 30 
gem Datenaustausch (C1; C2; C3; C4) zwischen 
ausgewahlten Busteilnehmern (1 , 2; 2, 4; 1 , 3; 3, 4) 
der steuerbare Schalter (6) jedes ausgewahlten 
Busteilnehmers uber dessen Auswerteschaltung 
(5;10, 11,7) geschlossen wird, und daB zur Steue- 35 
rung eines Weckzustandes zumindest einer der 
Busteilnehmer (1, 2, 3, 4) als Hauptbusteilnehmer 

(1) definiert wird. 

2. Datenbussystem nach Patentanspruch 1 , dadurch 40 
gekennzeichnet. daB zur Steuerung eines Weckzu- 
standes zuerst der steuerbare Schalter (6) des 
Hauptbusteilnehmers (1) durch das Steuersignal 
einer externen oder internen Zusatzschaltung (7) 
eingeschaltet wird. 45 

3. Datenbussystem nach Patentanspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet. daB der Hauptbusteilneh- 
mer (1) zur Steuerung eines Weckzustandes eine 
Schaltung (11), durch die jeder zeitweise notwen- so 
dige Datenaustausch (C1; C2; C3; C4) zwischen 
ausgewahlten Busteilnehmern (1 , 2; 2, 4; 1 , 3; 3, 4) 

in Form eines auf den Datenbus auszugebendes 
Auswahltelegramms vorgebbar ist, und einen Spei- 
cher, in dem die Auswahltelegramme gespeichert 55 
sind, aufweist. 

4. Datenbussystem nach Patentanspruch 3, dadurch 
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gekennzeichnet. daB zur Aktivierung eines 
bestimmten notwendigen Datenaustausches (C2) 
zwischen ausgewahlten Busteilnehmern (2, 4) der 
Hauptbusteilnehmer (1) das entsprechende Aus- 
wahltelegramm (E-l-l-A) auf den Datenbus (8) aus- 
gibt, das von den Auswerteschaltungen aller oder 
zumindest der ubrigen Busteilnehmer empfangen 
und ausgewertet wird, wonach nur die ausgewahl- 
ten Busteilnehmer (2,4) ihren steuerbaren Schalter 
(6) schlieBen. 
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(54) Datenbussystem fur Kraftfahrzeuge 

(57) Bei einem Datenbussystem fur Kraftfahrzeuge 
mit einer Mehrzahl von elektronischen Busteilnehmern 
(1,2,3,4), die jeweils einen Eingang aufweisen, der zur 
Stromversorgung der Busteilnehmer mit der Kraftfahr- 
zeugbatterie verbunden ist, 

ist jeder Busteilnehmer (1,2,3,4) mit einer Auswer- 
teschaltung (5,10,11,7) und einem steuerbaren 
Schalter (6) versehen, 

ist in einem Grundzustand die Stromversorgung 
jedes Busteilnehmers (1 ,2,3,4) mit Ausnahme der 
ihm zugeordneten Auswerteschaltung (5,10.11,7) 



bei ausgeschalteter Zundung durch die Offenstel- 
lung des Schalters (6) abgeschaltet, 

wird in einem selektiven Weckzustand bei zeitweise 
notwendigem Datenaustausch zwischen ausge- 
wahlten Busteilnehmern (1,2,3.4) der steuerbare 
Schalter (6) jedes ausgewahlten Busteilnehmers 
uber dessen Auswerteschaltung (5, 10,11,7) 
geschlossen und 

wird zur Steuerung eines Weckzustandes zumin- 
dest einer der Busteilnehmer als Hauptbusteilneh- 
mer (1) definiert. 
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